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I. Kerékpdrtarolas és parkolas

A megfeleld kozlekedési infrastruktura mellett a kerékparos kozlekedés egyik alapfeltétele a
biztonsagos kerékpartarolds. A 2009-ben hatalyba 1épé Kerékparforgalmi létesitmények
tervezése cimii Utiigyi Miiszaki Eldirdas (UT 2-1.203:2009) szerint a kerékparhasznélat
elterjedését jelentdsen befolyasolja az, hogy a kerékparral lehetséges-e a biztonsagos tarolas,
parkolas. Ezért a kerékparforgalmi létesitmények elengedhetetlen kiegészitd elemei a
kerékpar tarolok, a keré¢kpar parkolok és kiilonleges esetekben a kerékparos pihendhelyek is.

I.1. Kerékpartaroldk kialakitsa

Magyar Kerékparosklub 4altal 2008-ban kidolgozott miiszaki ajanlas ,,Kerékpartarolok
kialakitasa és elhelyezése” szerint a kerékpartdmasz két fo funkcidja a tdmasztds és a
rogzithetéség. A megfeleld tdmasz kialakitdsdval szemben tdmasztott 4ltalanos
kovetelmények: Barmilyen fajta kerékpar (férfi, néi vazas, MTB, orszaguti, trekking,
kemping, gyermek stb.) elhelyezhetd és rogzithetd legyen. Elsé vagy hatsé kosarral, tdskaval,



gyermekiiléssel felszerelt kerékpar is elhelyezhetd ¢és rogzithetd legyen. A kerékpar
elhelyezését, eltavolitasat ne akadalyozza a tobbi, (mellette vagy szemben) mar elhelyezett
kerékpar, a kerékparok ne érintkezzenek egymassal, a kerékparos ruhdzatat ne szennyezze be
a tobbi kerékpar. A kerékpar elhelyezése legyen egyszert, gyors, kényelmes. A kerékpart ne
kelljen felemelni, a rogzitéséhez ne kelljen lehajolni és biztositson megfeleld tdmasztékot a
kerékparnak, hogy a kerékpar ne tudjon eldélni. A tdmasz kerékparral érintkezd részein ne
rongélja a kerékpart (kerék, fényezés, valtd) tegye lehetdvé a kerékpar vazanak ill. legalabb
egyik kerekének rogzitését (a kerékparos sajat zarjaval). A tamasz legyen elmozditas ellen
rogzitve, legyen ellenéllo a rongalassal szemben €s konnyen tisztithato.

A tapasztalatok azt mutatjak, ha a tarolo elhelyezése vagy kialakitasa nem megfeleld, akkor a
kerékparosok egy része az egyszeriibb és kényelmesebb modon fogja elhelyezni a kerékpart: a
bejarathoz legkozelebbi oszlophoz rogzitik, a kerékpart keresztben helyezik el az elsé kerék
befogasara alkalmas tamaszoknal stb.

A leginkdbb bevalt, és ezért a kerékparos
szervezetek altal is javasolt kerékpartamasz az
un. tamasztokeret (forditott U-csé, a
szakirodalom Sheffield-timaszként is emliti),
amely egyfeldl egyszerlien telepithetd, olcsod
megoldas, ugyanakkor a célnak tokéletesen
megfelel, a kerékpar gyorsan és kényelmesen
elhelyezhetd és biztonsagosan régzithetd akar
a vaznal, akar a kerekekné. Nem okoz gondolt
sem a kerékparra szerelt kosdr, sem a g
gyermekiilés. s : e e —
A tamasztokeret megfeleld méretei: kb. 80 cm - — />/\ =
magas, 80 cm széles, és a két tamasz kozotti

tavolsag legalabb 120 cm - igy egy tamaszhoz mind a két oldalrol lehet kerékpart rogziteni.
Egy keresztmerevitd beépitésével (3. dbra) a n6i kerékparok vaza is konnyedén rogzitheto.

A pontos kialakitas az ,,U” alaktol eltérd is lehet, a 1ényeg, hogy a kerékpar mind a véaznal,
mind a kerekeknél rogzithetd legyen.

A tamaszokat egymassal parhuzamosan, de egymashoz kissé eltolva célszerti elhelyezni, igy
ugyanis konnyebben hozza lehet férni a kerékparokhoz. Ha nem 4ll rendelkezésre elegendd
szélességl teriilet, megoldas lehet egy, a fal mentén megfelelden elhelyezett csokorlat
elhelyezése. A megfeleld kialakitdsu utcabutorok (pl. a gyalogosok biztonsagat vagy a fak
védelmét szolgalo korlatok) is alkalmasak kerékparok rogzitésére, a kerékparos szempontokat
ezek kivalasztasanal is figyelembe kell venni. A jardéara torténd felhajtast megakadalyozo
pollerek helyett korlatokat kell alkalmazni, illetve a meglévd pollereket lehetdség szerint
utélag olyan koztes elemekkel kell kiegésziteni, amelyek biztositjak a kerékparok rogzitését.
Javasoljuk, hogy az onkormanyzat a jovoben csak a felsorolt feltételeknek megfelelo
kerékpartamaszok kihelyezését engedélyezze!

1.2. Meglévd kerékpartaroldk szdmdnak és minéségének felmérése a f6
forgalomvonzé létesitmények kdzelében

Annak érdekében, hogy pontos képet kaphassunk a gydri kerékpartdmaszok mindségérdl és
szamarol, felmérést készitettlink a varos teriiletén. A f6 forgalomvonzd Iétesitmények
kozelében feljegyeztiik a kerékpartdmaszok és tarolok helyét, szamat, és kapacitasat, tehat az
elhelyezheté kerékparok szamat. Kiszamoltuk, hogy ezeken a helyszineken OTEK 7. szamu
melléklete hany darab tarolot ir eld, és azt 6sszehasonlitottuk a meglévod kapacitassal.



A felmérésben kiilonds gondot forditottunk arra, hogy a darabszdmon kiviil a biztonsagos
kerékpar-elhelyezés szempontjait is figyelembe vegyiik. Mint az el6z6 részfejezetben taglalt
szempontokbol is kideriilt, azok a tamaszok, melyekhez a kerékpar véazat nem lehet
hozzézarni, nem biztonsagosak a lopasok ellen, ¢és a kerékparosok nem szivesen hasznaljak
Oket. A felmérésben 1820 db kerékpar elhelyezésére alkalmas tamaszt vizsgaltunk (a
lakdépiiletek kozelében elhelyezett tdimaszokat kihagytuk).

A biztonsagos rogzités feltételének a tdmaszok csupéan 11 %-a felelt meg! Ez az ardny nagyon
alacsony, hosszu tavon ezek teljes cseréjét javasoljuk.

1%

89%

A felmért timaszok mindsége is hagy kivanni valot maga utan, 41%-uk nem megfeleld
mindségl, korrodalt, sériilt vagy teljesen hasznalhatatlan.

41%

59%

1.3. Hidnyok feltérképezése az (j szabalyozas figyelembevételével

A OTEK (Orszagos telepiilésrendezési és épitési kovetelmények) 2008. szeptember 12-t61
érvényes Uj 7. szdmu melléklete a 253/1997. (XII. 20.) Korm. rendelethez szabalyozza, hogy
az ¢épitmények rendeltetésszerli hasznalatahoz sziikséges, elhelyezendd kerékparok szamat
milyen mdodon kell megallapitani.

Felmérésiinkbdl kideriilt, hogy a timaszok darabszama nagyon sok helyszinen kevesebb, mint
az OTEK 7. szamu mellékletében eldirt szam, féleg a nagyobb forgalomvonzo létesitmények
kozelében, pl. a vasutdllomdsnal, a buszpalyaudvarnal vagy az egyetemnél. Meg kel
jegyezniink ugyanakkor, hogy néhany esetben tulzottnak tartjuk az OTEK el6irasat, ezért a
javasolt darabszamok att6l tobb esetben eltérnek.



l.4. Javaslattétel Gj tdmaszok és tarolék darabszamara és miszaki megoldasara
id6ben Gtemezve

A javasolt kerékpartdmaszok ¢€s tarolok helyét és darabszamat az 1. sz. melléklet tartalmazza.
Elsé iitemben azon tarolok elhelyezését javasoljuk, amely helyszinek esetén az OTEK
eldirdsai nagyobb hidnyokat mutattak. A masodik iitemben tovabbi tamaszok kihelyezésével a
jelenleg nem biztonsagosnak és megfelelonek tartott tamaszokat kicserélhetjiik, tovabba a
jovObeni igényeket is kielégithetjiik.
Az elsd litem megvalositasat 2012-ig, a masodik iitem kivitelezését 2016-ig javasoljuk. Az I/
B iitemben azoknak a kerékpartdmaszoknak a feliiletkezelését javasoljuk, amelyeket a
vizsgélat soran biztonsdgosnak talaltunk. Azokat a sériilt, korrodalt kerékpartamaszokat,
amelyekhez a kerékpar vazat nem lehet zarni, javasoljuk az Gjak kihelyezésével egy idében
eltavolitani.
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Miiszaki kialakitasnak a nemzetk6zi gyakorlat és a Magyar Kerékparosklub javaslata alapjan
az egyszerl hajlitott csékorlatbol késziilt tdmasztokeretet (forditott U-csd) javasoljuk, amely
minden kdvetelménynek megfelel.

I.5. Kerékpdartarolas kozosségi kozlekedési megallékban (B+R)

A kozlekedési eszkozok megalldiban, allomésainél jellemzden hosszabb ideig maradnak a
kerékparok, ezért itt a biztonsag és az iddjaras elleni védelem az elsédleges. Az ingdzoknal
reggelente minden perc szamit, igy kiilondsen fontos, hogy a kerékparrol leszallva rovid,
kényelmes uton érjék el a tovabbutazashoz sziikséges jarmiivet. A rendszer elsésorban a
ritkan lakott, nagy kiterjedésii, a varosmagtdl viszonylag tavol elhelyezkedd, autdbusszal
korlatozottan feltarhatd varosrészek (pl. GyOrszentivan, Kertvaros, Ménfécsanak)
kiszolgéalasara ad megoldast. Ezen kiviil a varosba vonattal érkezdknek és ingazoknak a
vasutallomas teriiletén vagy kozetlen kdzelében is sziikségesnek tartjuk B+R kerékpartarolok
elhelyezését.

Fedett B+R kerékpartarolok elhelyezését a kovetkezd helyekre terveztiik:
Révai Miklos u. vasttallomas 2 db 10 férdhelyes tarolo

MénfOcsanak 2 db 10 férdhelyes tarolo

Gyorszentivan 2 db 10 féréhelyes tarold



1.6. Fedett kerékpartaroldk nagyobb forgalomvonzé Iétesitményeknél
Tovabbi fedett kerékpartarolok elhelyezését a kovetkezd helyekre terveztiik:
Széchenyi Istvan Egyetem f6épiilet kornyezetében 2 db 10 férdhelyes tarolo
Széchenyi Istvan Egyetem Sportcsarnok mellett 2 db 10 féréhelyes tarolo
Széchenyi Istvan Egyetem Jogi épiilet mellett 1 db 10 féréhelyes tarold
Nyugat-magyarorszagi Egyetem Apdczai Csere Janos Kar Liszt Ferenc utca épiiletének
udvaran 2 db 10 féréhelyes tarold

.7. K6ltségbecslés

A kerékpartamaszok és tarolok koltsége a kivitelezés modjatol fiiggden eltérd lehet. Az
alabbiakban a hazai gyakorlatbol vett atlagarakkal szdmoltunk.

Az els0 iitemben javasolt tdmaszok elhelyezéssel egyiitt 20,02 milli6 forintba keriilnek. Ezt a
koltséget 3 évre (2010-2012) célszerii tovabb bontani. A fedett tarolokat az elsd iitemmel
egyidében javasoljuk elhelyezni (2012-ig), koltségik 5,5 millio forint. A javasolt
feliiletkezelések 229 ezer forintba, a mdasodik iitemben elhelyezett tdmaszok 6,23 millio
forintba keriilnének (2016-ig). A javasolt tamaszok kihelyezésének és feltjitasanak teljes
koltsége 32 millid forint.

1. tdblazat: A javasolt kerékpartdmaszok és taroldk koltsége

db egységar 0sszesen
|. UTEM: hajlitott cs6korlatbdl késziilt
kerékpartamasz 2 fér6hellyel 1001 20 000 Ft 20 020 000 Ft
Javasolt fellletkezelés, javitas
/8. UTEM 153 1500 Ft 228 750 Ft
Il. UTEM: haijlitott csékorlatbdl készilt
kerékpértémasz 2 férc’SheIIyeI 312 20 000 Ft 6 230 000 Ft
B+R, fedett tarolé 10 féréhellyel

11 500 000 Ft 5 500 000 Ft

31978 750 Ft




Il. Kerékparkolcsdnzés

A kerékpdrozds részaranyanak noveléséhez sziikséges egy egyszerli ¢és hatékony
kerékparbérlési rendszer kialakitasa varosunkban.

A Kerékparos Magyarorszag Program 2007-2013 szerint a kerékparkolesonzd rendszerek
célja a varosi kozlekedésben a kerékparral nem rendelkezék szamara a kerékparos
kozlekedés, mint alternativa biztositdsa, valamint a kerékpar nélkiil érkezd, kerékpart
szallitani nem kivano turistdk szamara a kerékparral torténd turazas lehetéségének biztositasa.
Kétféle kerékparkolesonzo rendszer kialakitasa sziikséges:

Viarosi kerékparkolesonzd rendszerek 1étesitése, ahol a kerékparokat automatak segitségével
bankkartyaval, mobiltelefonnal egy vérosi zonan beliil felvenni és leadni lehet.

Turisztikai kerékparkolcsonzd rendszerek létesitése, ahol a kerékparokat a szerzodott
partnereknél felvenni és leadni lehet.

I1.1. Onkorményzati Szolgélati Kerékpar program

Gyor varos Kozgyiilése 2009. aprilisaban, hatarozatban dontott arr6l, hogy tdmogatja a
,Szolgalati kerékpar program” bevezetését. A program keretében az Onkormanyzat 20 db
kerékpar beszerzését tiizte ki célul, melyek elhelyezésérdl, azok parkolasi lehetdségének
biztositasardl is gondoskodik. A fejlesztés célja, hogy felhivja mind a lakosség, mind pedig a
hatésagok ¢és szakmai szervezetek figyelmét a mobilitds életmindséget befolyasold
jelentéségére.

A szolgélati kerékpar program lényege, hogy a hivatal dolgozoi kotelezettségeik teljesitése
soran (helyszinelés, megbeszélések <5 km-en beliili tadvolsagban), hivatali iddben kerékparral
kozlekednének a hivatali gépkocsi helyett, ezzel pénzt €s energiat sporolva a hivatalnak és jo
példat mutatva a lakossagnak.

I.2. A Széchenyi Istvan Egyetem kerékparbérlési rendszere

A Széchenyi Istvan Egyetemen évek oOta rendelkezésre allnak kerékparok, amelyeket a
hallgatok didkigazolvany és Sportpartoldi igazolvany segitségével ingyen kibérelhetnek.

A korabban rendelkezésre allo kerékparok szama alacsony (7 db hasznalhato kerékpar), és
csak az egyetem sportkdzpontjadban (Bécsai uton) érhetd el.

2009-ben az egyetem tovabbi 10 kerékpart vasarolt, és a kampusz teriiletén a Bridge
csonakhédzban helyezte el. Az j kerékparok folyamatos szervizelése is megoldott. A hallgatok
hasonldan a korabbi kolcsonzési rendszerhez didkigazolvany és Sportpartoldi igazolvany
segitségével kibérelhetnek kerékpart jelképes Osszegért majus elejétdl. Az 0j lehetdségre a
hallgatok figyelmét marketingeszkozokkel is felhivtak.

A késobbiekben a rendszer tovabbi kerékparok beszerzésével, a nyitva tartas
meghosszabbitasaval fejleszthetd.

I1.3. Javaslat a Gydri kerékparbérlési rendszerre

Az eurdpai példak nem iiltethetdek at teljes mértékben varosunkban, mivel Gydr adottsagai
nagyban eltérnek a bérkerékpar-rendszerekkel rendelkezd eurdpai nagyvarosoktdl. A varos
mérete sokkal kisebb, mint a fent emlitett metropoliszoké, a lakossagszam is joval kisebb,
vagyis a szolgaltatds rentabilissa tétele érdekében sziikséges hasznaldi kor mérete nem
feltétleniil megfeleld. Azt is meg kell emliteniink, hogy a nagy rendszerek sem feltétleniil
onmukodoéek és fenntarthatoak, elég ha csak a napjainkban atfazonirozasra keriilt briisszeli
rendszert emlitjiik, vagy a parizsi rendszer negativ tapasztalatait soroljuk, aminek
kovetkezményeként a parizsi donkorményzattdl az tizemeltetést atvallaldé cég a mai napig sem
konyvelhetett el nyereséget a rendszerbdl



Kevesebb kerékparral és kevesebb kdlcsonzd ponttal megépitett haldzat lehet mikkodoképes
GyOr esetében, aminek automatizalt mikodtetésének kiépitése valdsziniileg nem tériilne meg.
Nagyobb eséllyel miikodhetne egy olyan rendszer, ami mar meglévd infrastruktarara épit,
illetve a varosban létezd, onkorményzati kezelés alatt allo szolgaltatdsokhoz kapcsolja a
kialakitandod rendszert. Ilyen lehet példaul a parkoléhazakban kiépitett, az ott dolgozdk altal
lizemeltetett kolcsonzd, vagy a Kisalfold Volannal kozdsen miikodtetett rendszer a
decentrumokban ¢és a vidéki palyaudvaron. Hasonloan miikddhet a rendszer a véaros P+R
parkoldi mellett is. Ebben az esetben a kerékparok visszavitele sziikséges, nehezen oldhato
meg a pontok kozotti csere. Ebben az esetben a kdlcsonzé rendszer a helykdzi jaratok, a vastt
¢s a varosba gépkocsival érkezdk utjdnak meghosszabitdsat szolgalnd. A kerékparok
rendszeres atvizsgaldsat, cseréjét, szervizdijat lehetne kigazdalkodni a kerékparokra szerelt
reklamfeliiletek értékesitésébdl. A rendszer nem a turistakat venné célba, hanem a
varoslakokat.

A fent mar emlitett Erzsébet ligetben taldlhato KRESZ park és a Batthyany tér jonnan
atadott KRESZ parkja mellett szintén mikddtethetd kolesonzd rendszer. Itt a hangsuly a
szemléletformalason és a kovetkezd generacid oktatasan lenne. A kerékparok értelemszeriien
a gyermekek szamara lennének kolcsonozhetoek.



