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Bevezetés

A kerékparozas fejlesztése irant, mint vilagszerte Ugy Gyo6r varosaban is ugrasszerlen
megnoétt az igény. A kerékparozok igényeit pedig, kerékparozasra alkalmas burkolatok
épitésével, a kerékparutak haldzatba szervezésével és a kozlekedés biztonsdganak
fokozasaval kell kiszolgalni.

Gydr varosaban a kerékparos forgalom biztonsagat ma kb. 17 km meglévé épitett, vagy
kijelolt kerékparut szolgalja, de ezek a nyomvonalak nem alkotnak 6sszefliggé halézatot
és sok Utszakaszon veszélyes a kerékparos kozlekedés. Gyor kerékparos kozlekedés
koncepcid tervezése és a koncepcid terv alapjan torténé fejlesztés rendkivil iddszerd
feladat.

A személygépkocsi kozlekedésen kiviili lehetdségek fejlesztése stratégiai kérdés mind
az agglomeracié koézpontja, mind a varoskornyék teleplilései szamara. GyOr szamara
kilonésen azért, mert a kerékpdros kozlekedési adottsagai erre predesztinaljak
(sikvidék).

Gy6r kozlekedésének egyik kiemelt stratégiai eleme kell, hogy legyen, a varos
kerékparos kozlekedés fejlesztése. A varos kerékparut fejlesztési elképzeléseit az
orszagos és regionalis tervekhez kell igazitani. Ennek kiemelten fontos elemei a
nemzetkodzi EuroVelo halézat hazai szakaszai. Regionalisan pedig a nagy és kistérségi
kerékparutak halézata keresztezi és érinti Gy6r varosat. Az orszagos, a regionadlis és a
kistérségi kerékparos haldzatfejlesztés elemeit a varoson belil f6 haldzati



paraméterekkel folytatni sziikséges, olyan belsé mellékhalozati elemekkel kiegészitve,
amik a varos bels6 és a varosrészek kozotti kerékparos célforgalom kiszolgalasat
célozzak.

EUROVELO

Az Orszdgos Terilletrendezédsl TervrSl szdld

ORSZAGOS KEREKPARUT TORZSHALOZAT
2002.6vl XXVI. torvény alapjdn

I.1., Tervezési célok

Gyor, kerékparos kozlekedés tervezési koncepcid készitésének célja, olyan komplex,
Utemesen végrehajthatd kerékparut fejlesztési javaslat |étrehozdsa, amely kiterjed a
régiés és helyi haldozati elemek és kapcsolatok vizsgalatara, feltérképezi a meglévo
halézatokat, a meglévd kozuthalozat gépjarmuforgalmi raterhelések vizsgalata alapjan,
kerékparos haldzatfejlesztési javaslatokat tesz a valds igényeknek megfeleléen, a
rendezési terv léptékében és ahhoz illeszkedve.

A koncepcid terv a hidanyzd haldzati elemekrél, miuszakilag alatdmasztott
dokumentdaciét, tanulmany tervet készit, utcanként mintakeresztszelvényekkel.
Meghatarozza a halozatfejlesztések rovid, kozép- és hosszi tavd [2009-2018]
Utemtervét és azt koltségbecsléssel tamasztja ald. A tervezett nyomvonalak
kijelolésénél figyelemmel van a gazdasagossagi szempontokra, kornyezeti és természeti
értékekre. Megfeleld mindségl, de koltségtakarékos tervezésre torekszik a meglévd
palyaszerkezetek, Uttartozékok lehetdség szerint megtartasaval illetve
Ujrafelhaszndlasaval, akar csak a meglévo zoldteriletek, fak, fasorok megdvasaval.
Jelen tanulmanytervezés megfogalmazott célja, hogy egy szemléletvaltas utan pozitiv
diszkrimindlassal lehessen helyet adni azoknak a jarmlveknek, amelyek
kornyezetvédelmi szempontbdl fenntarthatébbak, példaul nem bocsatanak ki karos
anyagokat.

GylOrben eddig nem volt egy Osszefoglalé tanulmanyterv, elGirds arra, hogy az utak
épitésénél legyen, hol legyen kerékpardat, és annak kialakitdsa milyen megalapozott
elézménytervezés szerint torténjen? A kerékparos kozlekedés koncepcié tervezése most
azért torténik, hogy egy olyan munkaanyagot adjon az dnkormanyzat kezébe, amit a
kdvetkezd évek varosépitési programjaiban hatékonyan fel tud hasznalni.



A koncepcid készitése soran a terv az alabbi kerékparut fejlesztési prioritasokat tartja
szem - el6tt:
- Kézlekedés biztonsagi kerékparutak épitése
- Nagy forgalmu utak mentén kerékparutak épitése, - azok forgalmanak
tehermentesitése
- Osszefliggé haldzatok létrehozésa
- Turisztikai célu kerékparutak épitése
- Kapcsolddo infrastruktiras és szolgaltatasok fejlesztése
- Gylr varos gépjarmi forgalom terhelésének csokkentése a kerékparos
kozlekedési haldzatok és szolgaltatasok fejlesztésével.

1.2. Kerékpdros haldézat tervezés

Gyor varos kerékparos kozlekedési helyzetét a Polgarmesteri Hivatal megbizdsabdl a
LAK"” Kerékparos Kozlekedés Fejlesztési Koncepcid Tervezési Konzorciuma vizsgalta
fellil. A tervezési programot a Megbiz6 és a Konzorcium két tervszallitasi Utemre
bontotta. Elsd szallitdsi Utem a kerékparos varosi haldézat kialakitdsa. A haldzat
elfogadasa utan torténik a haldzati terv tanulmanyterv szintl kidolgozasa és az épitési
Utemezés tervezdi javaslattétele.

A koncepcié tervdokumentacid belsé szerkezete is kettévalik. Els6 a kerékparos
kdzlekedés koncepcié tervének ,hardver” része az épitett, illetve kijel6lt kerékparut
haldzat kijeldlése. Elsd Utemben a haldzat nyomvonalainak, majd masodik itemben mar
a konkrét nyomvonalak keresztmetszeti elrendezésének rogzitésével. A masodik
tervezési (tem feladata lesz a tervezett U kerékparos nyomvonalak csomdponti
atvezetéseire tett javaslattétel.

A dokumentalt tervcsomag masodik eleme a kerékparos kozlekedés koncepcid tervének
.szoftver " része, ami els6sorban a kerékparozassal kapcsolatos lakossagi
szemléletvaltasra ad tervez6i javaslatot. Tovabbi eleme ennek a koncepcid részletnek
javaslattétel, a varoson bellli kerékparos megalldk, parkoldk (tdmaszok) kijeldlésére

Tervezési alapelvek

A varos kerékparos kozlekedési koncepcidjanak tervezésénél a kerékparos kozlekedést
nem szabad 6nallé kozlekedési elemként tervezni. Ez a kdzlekedési elem része a varos
teljes kozlekedéspolitikajanak.

Azért irunk kozlekedés politikat, mert ha a dontéshozdk preferaljak a kerékparos varos
gondolatat, dontéseikkel pozitivan diszkriminaljak a kerékparon megtett utazasokat,
abban az esetben a dontésekkel parhuzamosan foglalkozniuk kell a kdzlekedés egyéb
résztvevolivel is. Kezelni kell a varosban meglévd parkolasi feszlltséget, kezelni kell a
gépjarmi forgalom aramlasanak duguldsait, kapcsolatot kell teremteni a k0zdsségi
kézlekedési koncepcio es a kerékparos kozlekedési koncepcid kézott.

Magyarorszagon, az UT 2-1.203 szamu Utlgyi Mdlszaki ElGiras vonatkozik a
kerékparutak tervezésére, amit az 6nkormanyzatoknak nem kotelezd alkalmazniuk. Az
aktualis UME atdolgozas alatt van. Ezért jelen koncepcié terv megprébdlja Gy6r varos
teriiletén a tervezési alapelveket egységesen gy rogziteni, hogy a mai eldirasoknak,
illetve az atdolgozas alatt allo, révidesen hatalyba [ép6 (j elGirasoknak es a
legfontosabb, hogy a megrendeld varosnak és Utkezel6 Szervezetének is megfeleljen.

A tervezési alapelvek rogzitésénél a legfontosabb megallapitds, amivel a program kidolgozasa
kezdddik, hogy a kerékpar egy jarm(, kozlekedési eszkdz, aminek alapesetben ott a helye az
Uttesten.



A dokumentalt tervezési program elsd lteme a haldzat tervezés. A koncepcid tervben
javasolt kerékparos f6 és mellék halézat szervesen kapcsolddik a meglévé haldzati
elemekhez, illetve azokat egésziti ki.

A tervezési program masodik Gtemében a legfontosabb feladat lesz a javasolt hal6zati
elemek keresztmetszeti elrendezése. Itt kell eld6lnie annak, hogy milyen gépjarmi
forgalomnagysag mellett maradhat az Uttesten a kerékpar és milyen forgalom mellett
fontosabb szempont a kerékparos biztonsaganak garantalasa a forgalomtél vald
elvdlasztassal. Ezért a koncepcidtervezést megeldzte egy az egész varosra kitekinté
forgalmi elemzés, ami 2018.-évig vizsgalja Gydr teljes uthalézatanak forgalom
terhelését. A haldzattervezés utan induld keresztmetszeti tervezés alapadatként
hasznalja ezeket a forgalmi adatokat.

Tehat a tovabbtervezésnél, illetve a részletes tanulmanytervezésnél figyelembe veendd
forgalmi adatok a kovetkezok:

1 Vegyes zéna 5000 ANF alatt (nem kell kerékparos |étesitmény kijeldlésével, illetve
épitésével foglalkozni.

2 4tmeneti zéna 5000 - 10.000 ANF kdzott ,

3 Kerékparut vagy gyalog- és kerékparut zonaja 10.000 ANF folott

Definiciok
A kerékpar: olyan két-vagy haromkerekd jarmu, amelyet egy vagy két személy emberi
ereje, illetdleg legfeljebb 300 W teljesitményl motor haijt.
Kerékparut: Kerékparosok kozlekedésére szolgald onallé at, vagy az Utnak a
gépjarmlvek kozlekedésére szolgald részétdl (biztonsagot jelentdé megoldassal)
térelvalasztd elemmel, ezek hianyaban legalabb 60 cm széles forgalom eldl elzart
terllettel elvalasztott része.
Kerékparut lehet: 6nallé vonalvezetésl
kdzuttal parhuzamos (illetve vonalas létesitmény nyomvonalat

koveto)

kdzut melletti kétirany kerékparut

kozut melletti egyiranyu kerékparut
Gyalog-és kerékparut: Gyalog- és kerékparutnak olyan kozlekedési fellletet szabad
kijelolni, amelynek szélessége elegendd a gyalogosok és kerékparosok egyidejd,
biztonsagos kozlekedésére. Ez a felllet lehet elvalasztott, vagy elvalasztas nélkiili.
Elvdlasztott gyalog-és kerékparut: A gyalogos és a kerékparos forgalom elvalasztasa
lehet festett folytonos sarga vonal, lehet szegély elvalasztas és a lehet zoldsav
elvalasztas is.
Elvdlasztas nélklli gyalog- és kerékpardt: A gyalogos és kerékparos kozlekedésére a
kozuti forgalom dltal haszndlt fellletektdl elkllonitett Gt. A gyalogos és kerékparos
forgalom azonos, elvalasztas és jeldlés nélkuli felileten halad.
Kerékparsav: Lakott teriileten az Uttesten Utburkolati jellel kijelolt 1,50 m (legalabb 1,3
m) széles kuldnleges forgalmi sav, amely a mellette 1év6 forgalmi sav iranyaval azonos
iranyu kerékparforgalom kozlekedésére szolgal. Kerékparsav kialakithaté egyiranyd
forgalmu Uton a megjeldlt irdnnyal szembeni haladassal is.
Kerékparos nyom: Az Utpdlya fellletén burkolati jellel jelolt kerékparforgalmi
|étesitmény.
K6z6s autdbusz és kerékparsav: Kerékparosok altal is hasznalhaté autdbusz-forgalmi
sav, melynek szélessége 4,25 m (legalabb 3,75 m) lehet.
Kerékparos kdzlekedésre vonatkozo jelenlegi KRESZ elbirasok




.Kerékparral a kerékpardton, a kerékparsavon vagy erre utald jelzés esetében az
autdébusz-forgalmi savon, ahol ilyen nincs a leallésavon vagy a kerékparozasra alkalmas
Utpadkan, illetéleg- ha az ut- és forgalmi viszonyok ezt lehetdvé teszik — szorosan az
Uttest jobb szélén kell kozlekedni.”

A kerékparozasra alkalmas hal6zati elemek tervezési osztalyait és fébb keresztmetszet:i
jellemezéit, tervezési paramétereit a vonatkozdé UT 2-1.203 szamua Utligyi Mdszaki
El6iras tartalmazza.

Kllfoldi példak a ,kerékparos barat” kdzlekedési rendszer megteremtésére:

Il., Halézatfejlesztési tanulmanyterv

I.1., A meglévé kerékparos uthalézat ismertetése (csak szemelvények a teljes tanulmanybdl)

Gyor kerékparos haldzata a jelenlegi allapotdban szakaszos kiépitésiinek mondhatd. Meglévd
halozat hossza 53,6 km, mely allapota tobbnyire megfeleld, azonban a meglévé kerékparos elemek
nem alkotnak Osszefliggd halozatot. Felmérések alapjan kijelenthetjiik, hogy az egyre nagyobb
szamban megjelend kerékparosok igényeit és elvarasait csak egy Osszefiiggd haldzat elégitené ki.
GyOr északi varosrészén a szigetkozi kerékparaton keresztiil lehet a gyodri kerékparos héalozathoz
csatlakozni. A szigetkozi kerékparit az EUROVELO-6 nemzetkozi kerékparut halozat része.
A hivatalosan elfogadott nyomvonal a Mosoni-Duna északi partjan fut Vének-Komarom irdnyaba,
ezzel szemben a tablak jelenleg a Belvaroson keresztiil GyOrszentivan, Bony-Szolohegy felé egy
saros foldutra terelik a turistat.

EuroVelo -6 elyfelenﬁl kitablazott szﬁkasa



Az északrdl bevezetd féhaldzat Gydr kdzigazgatasi hataranal kezddédik, és a Hédervari
Uton kiépitett kerékparutkén tart a Szovetségi utcaig, ahol a Rdnay Jacint utcan kétoldali
egyiranyu kerékparutként folytatédik az Ady Endre utcaig. Ez a nemzetkoézileg is fontos
féhaldzati nyomvonal a Kossuth hidon keresztiil a jarmdforgalommal k6zds palyan jut el
Gyo6r belvarosaig. A Dunakapu téren keresztil a Jedlik Anyos u., Széchenyi tér
érintésével a gyalogosforgalommal k6zds Utfellleten juthatunk el a Czuczor utcaban
kiépitett kerékparutig. A gyalogos-és kerékparos forgalom egyltt nagyon zavaro,
kilonosen a vendéglatd, és kereskedelmi egységek melletti szlk keresztmetszetekben.
A javasolt halézatban ezt a prg‘blémét megfeleléen kezelni kell.
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Meglévl kerékparutak kiépitettségére és hasznalatara j6 példak a varosban, a teljesséqg
igénye nélkul:

A gyalogjardan kiépitett egyiranyu kerékparut kedvezd kozlekedési feltételeket biztosit
a kerékparosok szamara.

Egyiranyu kerékpéL’Jt ‘yalogjérda mellett a Réhéyjécint utcaban.

Gyorszentivan északi részét Gydrrel oOsszekotd kerékparit egy jol kiépitett, és jé
allapotban 1évé kétiranyld kerékparat. Az autduttdél zoldsavval van elvalasztva. Az
Utszakasz jellemz0 keresztmetszetét az aldbbi kép illusztralja.



Kétiranyu kerékparut az 1. sz. fout mellett

Az lpari parkban taldlhaté Keleti elkertl6 Ut mellett megfelel6é mindségl kétiranyu
kerékpardt van kiepitve.

Keleti lekerGlo Ut - zold savval

Hecsi Uti feIUIjéré - koz06s gyalog, és
elvdlasztott kétiranyd, jo allapotban levo kerékparut felfestéssel elvalasztva
kerékparut

Ménfécsanakrdl a varos iranyaba tartd 83. sz. Ut mellett kiépitett kerékparut taldlhaté.
Ez egészen a bevasarld kozpontokig tart, ahol, mar a gyalogos forgalomra is gondolva,
kdzOs gyalog- és kerékparlton lehet tovabbhaladni Gyér iranyaba. A Szemétleraké
telepet elhagyva, a Pdpai Uton Ujra kerékparuton folytathatjuk utunkat a Szentlélek
térig, ahol a Nagy Imre utcan felfestéssel elvalasztott k6z0s gyalog-, és kerékpariton
érjik el a varost. A bekezdésben emlitett Utszakaszokat, és azok dllapotat az alabbi
képek mutatjak be.



83. sz. Ut - kiépitett kerékparut 83. sz. Ut - bevasarld
kdzpontok kornyékén

A f6vonalhalézat kelet-nyugat iranyu folytatasa a Szauter Ferenc dton halad tovabb a
Nagy Imre és a Szent Imre utak kozott 6ndllé, majd a Tihanyi Arpad Utig felfestéssel
elkllonitett kétoldali egyiranyu kerékparatként. A Fehérvari Utig pedig k6zds gyalogos-
és kerékparutat épitettek, ahol az elvalasztast a térké burkolat adja.

Szauter Ferenc Ut - meglévo k6zos gyalogos- és kerékparut elvalasztassal és meglévo
kétoldali
egyiranyu kerékparut sarga szin( felfestéssel elvalasztva

Gy0r belvarosdban tobb utca is kerékpdarozhatd. Ezekrdl az utakrél a forgalom ki van
tiltva, azonban a kerékparosok behajthatnak. llyenek az aldbbiak: Kaptalandomb,
Kazinczy utca, Iskola utca, Apdca u. és Kiraly u. Czuczor Gergely és Teleki Laszlé utcak
kozotti szakaszai.

A féhaldzat részeként kétoldali egyiranyl kerékparutak kerultek kialakitasra a Czuczor
Gergely utca szinhaz melletti szakaszan. Az alabbi képen bemutatjuk az altalunk leirtat.
A Baross Gabor Uton 6nall6 kerékparutat jeloltek ki az Arpad uttél a Baross G. hidig.



Afelvezetés szegéllyel elvalasztott kiemelt palyaként kerllt kiépitésre, azonban a
tovdbbhaladas csupan a forgz.al_mi savokon lehetséges.
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Czuczor Gergely utca - kétoldali egyiranyu kerékparut

Kilféldi példdk a .kerékparos barat” kozlekedési rendszer megteremtésére:

Meqglévé kerékparutak kiépitettségére és hasznédlatdra rossz példak a varosban, a

teljesség igénye nélkil:

A sz(ik Utkeresztmetszet és a parkol6 jarmUvek a kerékparos kozlekedést megnehezitik,
balesetveszélyt okozva.



A kerékparos kézesfeltételének hidnya az Ady Endre utcaban.

A keskeny gyalogjardan kialakitott egyiranyd kerékparut a kerékpdarosok részére nem
hasznalhat zav_arta}lgvnul, a gyalogosok szamara balesetveszélyt jelent
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Czuczor Gergely utca: egyirany( kerékpardt nem hasznalhaté megfelelden a keskeny
gyalogjarda mellett, forgalmas Uzlethelyiség el6tt

A kerékparut mellett kialakitott autébusz megalldhely a le-, és felszall utasok miatt
zavaro hatasu és balesetveszélyes



Diagramok a meglévd allapothoz

Meglévo kerékparos létesitmények
kiépités szerinti eloszlasa
@ Onallé kerékparut

5% 1% 5%

B Egyiranyu kerékparut

49% [OKo6zos gyalogos-, és kerékparut
elvalasztassal
O Ko6zds gyalogos-, és kerékparut
elvalasztas nélkdl

B Kerékparsav

O Kerékparral behajthato ut

Meglév6 halézat f6- és mellékelemeinek aranya

11%

B Meglévé féhalozat

89%

O Meglévo mellékhalozat




I1.2. A tervezett kerékparos Gthalézat ismertetése

A tervezett halozat kialakitasanal elédleges szempont volt, hogy a meglévé kerékparos
uthalézati elemekkel egyiitt egy oOsszefiiggd, biztonsagos, az egész varos teriiletét lefedé
halozatot alkosson. A tervezett fohalozati elemek Osszes hossza 80,3 km, a mellékhalozati
elemeké 119,7 km, igy a tervezett kerékparutak hossza 6sszesen 200 km.

A kerékpéros halozat fejlesztés célja, hogy a varosban kozlekeddk egyre tobben valasszdk a
kerékpart kozlekedési eszkdzként. A meglévd haldzati elemek kiépitésekor a biztonsag volt a
legfébb szempont, ezért Gybérben a legtobb kerékparos létesitmény a gépjarmiiforgalomtol
elvalasztott kerékparutakon kozlekedhet. A tervezés sordn a kerékparos szervezetek igényeit €s
javaslatait is szem el6tt tartva a forgalmi adatokat figyelembe véve a meglévd halozati elemek
kialakitasat a részletes tanulmanytervek készitésekor feliil kell vizsgalni, és a tervezett haldzati
elemeket azonos paraméterekkel kell ki-, illetve esetlegesen atépiteni. A meglévd halozat a
legforgalmasabb teriileteket fedi le, ezért elsoként a meglévd haldzatot egészitettiik ki 0sszefliggd
kerékparos halozattd, és ezekhez a halozati elemekhez csatlakoztunk a kozigazgatasi hataron
feltiintetett kapcsolddasi pontokba vezetett tervezett halozati elemekkel.

A tervezés sordan szempont volt, hogy a meglévé haldzattal egyiitt a tervezett szakaszok egy
Osszefiiggd, a teljes véros teriiletét lefedd halozatot alkossanak. Igy a kerékparosok a véros
barmely részérdl kiépitett, vagy kijelolt kerékparos utakon érhetik el a célallomasukat anélkiil,
hogy a haldzatrdl le kéne térniiik. A meglévd fohalozat megfeleld alapot biztositott a tervezéshez,
mivel a f0 aramléasi irdnyokat jol kijelolte, csak a hidnyossagait, szakaszossagat kellett
megsziintetni. Gy6r kozigazgatisi hatardig csak egy, északi irdnyban halado féhaldzat van
megépitve, ezt kiegészitve tobb, a kozigazgatasi hatarig kiérd kerékparuatat terveztiink.

A mellékhalozat fejlesztése a varosrészenkénti lefedettséget biztositja, illetve csatlakozast biztosit
a fohalozati elemekhez.

A kerékparos héldzat elemeinek nem csupdn a varosban valod kozlekedés eldsegitése a célja,
hanem szem el6tt tartja azt is, hogy az utakon olyan létesitményekhez is el lehessen jutni,
amikhez nagyobb forgalom érkezése varhatd. Az ilyen forgalomvonzo Ilétesitmények, mint
sportpalydk, bevasarlokozpontok, vagy a belvaros, elérése a kerékparosok szdmara nem
megfeleléen megoldott, a kiilonb6z6 varosrészekbdl nem lehet egybefliggd Utvonalon elérni
ezeket. A tervezett szakaszok kiépitésével ez az akadaly elharul, a varos barmely részérol
konnyen és egyértelmi iton el lehet érni barmely ilyen jellegli 1étesitményt.

Kerékparos halozat tervezésénél nem csupan a vérosi kozlekedésre kell gondolni, hanem arra is,
hogy turistadk esetleg kerékparon szeretnék felfedezni a varost. Ennek érdekében a tervezett
kerékparhalozat érint turisztikai célpontokat is. A turisztikai szempontbol fontos helyek
eléréséhez biztositani kell a részletes és egyértelmii tajékoztatast, ezeket megfeleld tablak
elhelyezésével lehet eldsegiteni. A turisztikai Utvonalak kozé tartoznak a természet bejarasat
elésegitd kerékparos utszakaszok is, mint a Mosoni-Duna partvonala mellé tervezett kerékparut.

A nagy forgalmu utak mellett mindenképpen elvalasztott kerékparutakat kell kiépiteni. A nagy
forgalmu utak elkeriilése nem minden esetben jelenthet megoldést, mivel ezeket az Gtvonalakat a
kerékparosok is eldszeretettel hasznaljak, éppen a gyors haladas és a gyors elérés miatt. A
tervezett halozati elemek kozott szerepelnek a fobb atmend utak mellett tervezett kerékparutak is.
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Felmérések, kozvélemény kutatdsok alapjan megéllapitottak, hogy a megkérdezettek korében
vannak olyan autdval kozlekedok, akik allitasuk szerint megfeleld kerékparos infrastruktara
mellett lecserélnék négykerekii jarmiiviiket kerékparra. fgy a kerékparos halézat fejlesztésével
kapcsolatban lehet szdmitani a belteriileti autdésforgalom csokkenésére, a kerékparosok szamanak
novekedésére. Szintén lehet szamitani az altalanos és kozépiskolas korti kerékparos fiatalok
szamanak megemelkedésére, mivel ezen Kkorosztilyban nagy a szama azoknak, akik
kozlekednének kerékparral, de a sziilék ezt nem engedik, féltik gyermekeiket. A halozat
fejlesztésével, és biztonsagosabba tételével a balesetveszély csokken, feltehetden a kerékpar, mint
kozlekedési eszkoz iranti bizalom fokozodni fog. A konnyebb és gyorsabb kozlekedés
reményében a kerékparosok szama remélhetdleg meg fog emelkedni mind szabadidds
elfoglaltsdg, mind munkdba, iskoldba jaras kapcsdn. Az igy haszndlt kerékparok nap kozbeni
tarolasat is meg kell oldani. Kerékpartarolok szamanak és mindségének fejlesztésével ezt a
problémat kdnnyen meg lehet oldani.

Kerékparos hal6zat hid mdtargyai

Gyor a vizek varosa, ezért a meglévo ¢€s a tervezett kerékparos haldzat a varos tobb pontjan folyd
vizet keresztez. A keresztezési pontok hid miitdrgyai vagy mar meglévoek, vagy javasolt 1j
atvezetések, vagy egy meglévo hid athelyezésének javaslata. A kerékparos haldzat hidjait €lovizi
keresztezésit, atvezetési pontjait északrol dél, felé haladva ismertetjiik.

Vasarhelyi Pal gyaloghid: meglévo athelyezésre javasolt miitargy.

Vésarhelyi Pal (,,Kis-Erzsébet”) gyaloghid athelyezésének javaslatat a 2008-12-01 — én a GyOri
Epitész Mithely Konzorcium tanulmany terve alapozta meg. Csatlakozva a tanulmény
megallapitasaihoz a targyi kerékparos koncepcid terv is ugyanarra, a telepitési helyre javasolja
athelyezni a meglévo késébb elbontand6 gyaloghidat.

Az athelyezés utan Ujra egyesiil a Piispok erdd teriilete, mely a Mosoni-Duna medrének
szabalyozasa soran atvagasra keriilt. Az athelyezéssel a gyalogos hid lesz Gy6r varosanak nyugati
vizi kapuja. Létrejon a gyalogos és kerékparos kapcsolat Sziget és Pinnyéd varosrészek felé, az
Egyetem pedig kiszakad jelenlegi elzartsdgabodl, nyugati iranybol is megkdzelithetd lesz.”

A hid javasolt 1j helye a Mosoni Dunan jelenlegi helye fol¢ keriilt. Mivel a Kossuth (Révfalusi
hid) alatt a foly6 IIl. o. hajézoutvonal, ezért az athelyezés a hajozé iirszelvény felett nem
megoldhato.

A javasolt athelyezés utan létre fog jonni egy cca. 2 km-es sétany, ami a Sziget — Révfalu hidon,
a toltéseken ¢€s az Uj helyén all6 Vasarhelyi hidon vezet korbe. Ez az 1) promenad kiterjeszti a
Belvaros — Révfalu — Fiirdokdzpont — Radd sziget vonalban mar meglévd, népszerii séta és
kerékparos utvonalat.

Sziget — Révfalu hid: uj kozuti hid miitargy

Az 0j hidon tervezett kerékparos kozlekedés fOpalya melletti nyomvonala irdnyonként
szétvalasztott, a jardaburkolattal egybe épitett, de burkolat tipusban és szinben elvalasztott. A
kerékparos nyomvonal hidra ravezetd utjainal tervezett vords szinli hézagmentes kéburkolat a hid
miitdrgyon megszakitas nélkiil vords szinezéssel keriil atvezetésre. A tervezett kerékparut egy 1y
{6 kerékparos halodzati elem.

Petofi hid

A Pet6fi hid 1999-ben kertilt atépitésre, a Munkécsy u. — Zechmeister u. — Bajcsy Zs. utcai
korforgalmii csomopont kiépitésével egy idoben.

A hid atépitése soran mindkét oldalon egyirany kerékparut keriilt kijelolésre a gyalogjardak
mellett burkolati jel elvalasztassal.
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A Pet6fi hid a kerékparos halozat része.

Petdfi hid a belvérosi hidfénél kialakitott korforgalmu csomoponttal.
Raba kettos hid
A Réba kettds hid felgjitasa 2008-ban megtortént. A hidon mindkét oldalon kerékparsav van
kijelolve. A kerékpar savot forgalmi savtol sarga szinli burkolati jel valasztja el.

A Réba kettds hid a kerékparos halozat része.

A Raba kettoshid kétoldali kerékparsavval.

14



Kossuth hid

A Kossuth hid vezeti be a Szigetkozi kerékparutat, és egyben az EUROVELO- 6 nemzetkdzi
kerékparos forgalmat a belvarosba. A hidon a kerékparosok a jarmiivekkel k6zos feliileten tudnak
haladni, ami a sziik forgalmi sdvok miatt balesetveszélyes. Kiilondsen a reggeli csucsforgalmi
idészakban figyelhetok meg konfliktusok a nagy jarmii-, és kerékparos forgalom miatt. A hidon
érkezd kerékparosok egy része a hidfé melletti Kéaloczi téri csomopontndl balra kanyarodik a
Széchenyi Egyetem felé. A balra kanyarodds miatti savvaltas szintén veszélyes miivelet.

A Sziget - Révfalu kozotti uj hid megépitése utan lehetéség nyilik a belvaros, és egyben a
Kossuth hid tehermentesitésére.

A Kossuth hid forgalomcsillapitas, sebességcsokkentés esetén alkalmas lesz a kerékparos
forgalom Mosoni Duna feletti atvezetésére a kerékparos f6 haldzat részeként.

Kossuth hid: a jarmii-, és kerékparos forgalom, csucsforgalom esetén egymast akadalyozza

Széchenyi hid

A Széchenyi hid a 14. sz. {60t varosi bevezetd szakaszaként 30 éve épiilt a Mosoni Duna fo6lott
2x2 forgalmi savos kialakitdssal . A kétoldali gyalogjarda keskeny, a kerékparos forgalom
szdmara alkalmatlan.

A hid felujitasa jelenleg zajlik, az I. item 2009. majus végére elkésziilt. A II. litemben lehetdség
nyilik a kifolyasi oldalon kerékparut kiépitésére, melynek varhato tobbletkdltsége 100 MFt. Gydr
varosa a sziikséges Onrészt biztositotta, igy a kerékparos héaldzat szempontjabol nagyon fontos
potlolagos beruhazas megvalosulhat.

A tervezett halozat kialakitasanal a Széchenyi hidat kerékparos fohalozati elemként figyelembe
vettiik.

Onall6 gyalogos-, és kerékparos hid, a Kossuth hid- Széchenyi hid kozott

A Moricz Zsigmond rakparton, és a Dozsa Gyorgy rakparton vezetett fOhaldzati kerékparos
tengelyeket 1j gyalogos- kerékparos hiddal javasoljuk Osszekotni. Az ) hid a halozati
kapcsolatokon tal 0Osszekétné Révfalut a Belvarossal, a Csonakhazak el6tti sétanyt, a
kozeljovoében kiépiild belvarosi Duna korzdval és Yacht- kikotovel.

A belvaros tervezett 1 forgalmi rendjéhez igazodva a gyalogos-, kerékparos zéna kiterjesztésére
nyUjt lehetdséget, els6sorban a két varosrész érdekét szolgalva, de egész Gydr varosanak
gyalogos —, kerékparos barat jellegét is erdsitené. A két oldali rakpart 6sszekotésével a tervezett
kerékparos féhalozat részeként az ERUOVELO-6 nemzetkdzi kerékparos halozat, és az orszagos
torzshalozat kapcsolatait is biztosithatna a varosi kerékparos héalozattal.
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Onall6 gyalogos-, kerékparos hid a Dézsa rakpart és a Varosrét kozott

A Dozsa rakparton vezetett f6hdlozati nyomvonalat 1) gyalogos, kerékparos hidon kotottiik dssze
az épiild Varosrét lakonegyeddel és az ARKAD iizletkozponttal. Ez az Gj hid egyben a Révfalu,
Bécsa, Kisbajcs, Nagybajcs, Vének telepiilések kerékparos forgalmat kozvetleniil kapcsolna
Ossze a 81. sz. fout mellett kiépitett és a varoshatarig tervezett fohaldzati nyomvonallal.
Kiépitésére a Varosrét, és a Martirok at melletti ingatlanok beépitése utan egy késdbbi iitemben
lenne sziikség.

Onall6 gyalogos-, kerékparos hid a Gyérszentivan és az EuroVelo halézat kozott

A Bécs — Budapest irdnyban a Duna toltésen vezetett fOhalézati nyomvonalat uj gyalogos,
kerékparos hidon kotottiikk 0ssze a Szentivani varosrésszel és azon keresztiil a Tata — Tatabanya
irannyal.

Meglévo és tervezett kerékparutak aranya

O Meglévd

[l Tervezett

Tervezett fohalézat és mellékhalézat aranya

m Féhalozat:
O Mellékhalozat
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